Tabelul 1
la Instructiunile nr. 250

Nr.
Crt.

Defecte la osiile montate/Mod de tratare

Osii de vagoane deraiate

1. Vagoanele deraiate trebuie sa fie revizuite de catre seful reviziei de vagoane sau
imputernicitul acestuia in grad de cel putin sef de turd, care va controla starea lor
tehnica si va verifica daca osiile nu sunt strambe.
2. Verificarea osiilor constd 1n masurarea distantei dintre fetele interioare ale
bandajelor in trei puncte situate la 120° unul fata de altul, aducandu-se pe rand prin
rotirea osiei, fiecare dintre cele trei puncte in pozitia cea mai de jos, cit mai aproape
de coroana sinei, unde se va efectua masuratoarea cu ajutorul distantierului.
3. Dupa efectuarea celor trei masuratori prevazute la pct. 2, se calculeaza diferenta
dintre rezultatul maxim si minim obtinut si se verifica daca osia montata corespunde
urmatoarelor conditii:
a) diferenta dintre rezultatul maxim si minim obtinut este mai mica de:
- 2 mm pentru osiile montate echipate cu cutii de osii pe rulmenti;
- 4 mm pentru osiile montate echipate cu cutii de osii pe cuzineti;
b) rezultatul minim obtinut este de cel putin:
- 1357 mm pentru osii cu diametrul de rulare al rotilor mai mare sau egal cu
840 mm:;
- 1359 mm pentru osii cu diametrul de rulare al rotilor mai mic de 840 mm;
c) rezultatul maxim obtinut este cel mult egal cu 1363 mm, indiferent de
diametrul de rulare al rotilor;
d) nu se constata alte avarii la aparatul de rulare.
4. Daca sunt indeplinite cumulativ conditiile de la pct. 3, vagonul se reparda
provizoriu si se expediaza in stare goald la CIRRTV pentru masurarea sasiului si
verificarea osiilor pe strung.
5. Daca cel putin una din conditiile precizate la pct. 3, lit. a), b) si ¢) nu este
indeplinitd, osia se considera stramba si se inlocuieste pe loc.
6. Inainte de expedierea vagoanelor deraiate la CIRRTV, se verifica daca fusurile de
osie nu sunt strambe printr-o proba de mers cu capacele cutiilor de osie demontate.
7. Daca se constata ca fusurile de osie sunt strambe (osia fuleazd), osia se inlocuieste
pe loc.
8. Pe capacele cutiilor de osie ale osiilor deraiate se va sablona cu vopsea alba litera
»D” care se va sterge dupa verificarea pe strung a osiei respective.
9. Vagoanele straine deraiate se trateaza astfel:
a) vagoanele de calatori deraiate conform prevederilor Acordului RIC;
b) vagoanele de marfa deraiate conform prevederilor Regulamentului RIV.

Osie stramba.

Osia montata se inlocuieste pe loc.

Distanta dintre fetele interioare ale bandajelor - sau a partilor similare
bandajului la rotile monobloc - masurata in pozitia cea mai de jos:
a) mai mici de 1357 mm si mai mare de 1363 mm pentru rotile cu
diametrul cercului de rulare de minim 840 mm;
b) mai mica de 1359 mm si mai mare de 1363 mm pentru rotile cu
diametrul cercului de rulare mai mic de 840 mm.

1. Osia montata se Tnlocuieste pe loc.

2. Aceasta prevedere se aplicd si osiilor intermediare ale vagoanelor pe trei osii cu
sasiul articulat, dar nu se aplicd osiilor intermediare de la vagoanele fara boghiuri si
nici osiilor intermediare ale boghiurilor.
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4. | Distanta dintre fetele exterioare ale buzelor rotilor unei osii masurata intre doua

puncte situate la 10 mm in exteriorul cercurilor de rulare ale rotilor in
vecinitatea nivelului superior al sinelor:

a) mai mica de 1410 mm si mai mare de 1426 mm pentru rotile care au
diametrul cercului de rulare de minim 840 mm;

b) mai mica de 1415 mm si mai mare 1426 mm pentru rotile cu diametrul
cercului de rulare cuprins intre 330 mm si 840 mm;

Cc) mai mica de 1418 mm si mai mare de 1426 mm pentru rotile cu
diametrul cercului de rulare de minim 840 mm de la osiile montate ale
vagoanelor de marfa pe doua osii apte sa circule cu viteza maxima de
100 km/h, cu sarcina pe osie de 22,5 t si cu ampatamentul de minim 8 m.

1. Osia montatd se inlocuieste pe loc.

2. Aceasta prevedere se aplica si osiilor intermediare ale vagoanelor pe trei osii cu
sasiul articulat, dar nu se aplicd osiilor intermediare de la vagoanele fara boghiuri si
nici osiilor intermediare ale boghiurilor.

Cota gr mai mica sau egala cu 6,5 mm, muchii sau bavuri pe profilul exterior al
buzei la o distantd mai mare de 2 mm de la varful buzei.

1. Vagonul se scoate din tren si se indruma in stare goala la CIRRTV.
2. Daca cota gr este mai mica de 6,3 mm sau daca buza rotii prezintd pe fata activa
bavuri sau muchii, expedierea vagonului la CIRRTV se face numai dupa o reparatie
provizorie care sa asigure o valoare a cotei qg de minim 6,3 mm si inldturarea
bavurilor sau a muchiilor.

3. Daca printr-0 reparatie provizorie cota qr nu poate fi asigurata cel pugin la valoarea
de 6,3 mm, osia montata se inlocuieste pe loc.

4. Modul de verificare a cotei gr , calibrul utilizat la aceasta verificare, precum si
situatiile in care se afla buza rotii — acceptabila sau neacceptabilda — sunt prezentate in
Plansa 1 la prezentele instructiuni.

Inaltimea buzei rotii masurata de la cercul de rulare mai mare de 36 mm.

\Vagonul se scoate din circulatie si se indruma la CIRRTV.

Grosimea bandajelor rotilor masurata in planul cercului de rulare mai mica de:
a) 35 mm pentru vagoanele de cilitori;
b) 35 mm pentru vagoanele de marfa apte sa circule cu viteza maximi de
120 km/h in regim SS sau ,, % *”’;
c) 30 mm pentru vagoanele de marfa apte sa circule in regim S sau in stare
goala cu viteza maxima de 120 km/h;

d) 25 mm pentru vagoanele de marfa apte sa circule cu viteza maximi de
100 km/h.

1. Vagonul se scoate din tren si se Indruma in stare goala la CIRRTV.

2. La rotile monobloc limita de uzurd a partii similare bandajului trebuie sa fie
marcata printr-un san{ circular concentric cu cercul de rulare al rotii, cu lagimea de 6
mm, strunjit pe fata exterioard a rotii; acest sant trebuie sa ramana intotdeauna vizibil
pe toata latimea lui.

Grosimea buzei rotii masurata la 10 mm deasupra cercului de rulare mai mica
de:
a) 22 mm pentru rotile cu diametrul cercului de rulare de minim 840 mm;
b) 27,5 mm pentru rotile cu diametrul cercului de rulare cuprins intre 630
mm i 840 mm;

Vagonul se scoate din tren si se indruma in stare goald la CIRRTV.
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9. | Latimea bandajului sau a partii similare bandajului, inclusiv refularea de

material formata pe marginea exterioara a suprafetei de rulare:
a) mai mare de 140 mm;
b) mai mica de 133 mm.

Vagonul se scoate din tren si se indruma in stare goald la CIRRTV.

10.

Bandaj slabit.

1. Vagonul se scoate din tren si se Indruma in stare goala la CIRRTV cu frana
automata izolata.
2. Se considera ca un bandaj este slabit daca cel putin una din conditiile de mai jos
este indeplinita:
a) sunet neclar la lovire cu ciocanul,
b) inel de fixare slabit;
C) existenta ruginii intre bandaj si corpul rotii pe o porfiune mai mare de 1/3 din
circumferinta;
d) marcile de control de pe bandaj si de pe corpul rotii decalate prin rotire una
fata de alta.

11.

Urme de deplasare transversala a bandajului pe obada rotii.

Osia montata se inlocuieste pe loc.

12.

Fisura sau crapatura longitudinala la marginea de fixare sau la marginea de
strangere a inelului de fixare a bandajului.

1. Daca fisura sau crapatura longitudinala nu depaseste 1/4 din circumferinta pe care
se afla, vagonul se indruma la CIRRTV, cu frana automata izolata.

2. Daca aceasta limita este depasita osia montata se inlocuieste pe loc.

3. Daca fisurile sau crapaturile sunt transversale, osia montata se inlocuieste pe loc.

13.

Inelul de fixare a bandajului fisurat.

1. Daca fisura nu depaseste 100 mm si dacd bandajul nu este slabit, vagonul se scoate
din tren si se indruma in stare goala la CIRRTYV, cu frana automata izolata.
2. Daca aceasta limita este depasita, osia montata se inlocuieste pe loc.

14.

Orrice fisura la racordarea suprafetei de rulare cu fata frontala a rotii.

Osia montata se inlocuieste pe loc.

15.

Locuri plane pe suprafata de rulare a rotilor mai mari de:

a) 0,5 mm adincime sau 30 mm lungime pentru rotile cu diametru cercului
de rulare cuprins intre 330 mm si 630 mm;

b) 1 mm adincime sau 60 mm lungime pentru rotile osiilor cu cutii de osie
pe rulmenti;

c) 2 mm adincime pentru rotile osiilor cu cutii de osie pe cuzineti;

d) 30 mm lungime pentru rotile cu diametrul cercului de rulare de minim
630 mm la vagoane apte sa circule cu vitezd maxima de 160 km/h.

1. Daca marimea locurilor plane este cuprinsa intre:

a) 1-3mm lavagoanele cu cutii de osie pe rulmenti;

b) 2 -4 mm la vagoanele cu cutii de osie pe cuzineti,
vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu prin polizare, dupa care se Indruma in
stare goald, cu frana automata izolatd, la CIRRTV, pentru inlocuirea distribuitorului

de aer si repararea definitiva prin strunjire a osiei.
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2. Inainte de repararea definitiva se va verifica:

a) functionarea distribuitorului de aer pe vagon;

b) starea de functionare a schimbatorului de regim ,,gol-incarcat”;

c) ventilul de cantarire;

d) modul de reglare a timoneriei de frana.
3. Daca locurile plane depasesc cotele maxime prevazute la pct. 1, osia montata se
inlocuieste pe loc.

16.

Brocuri pe suprafata de rulare a rotilor mai mari de:
a) 0,5 mm grosime sau 30 mm lungime pentru rotile cu diametru cercului
de rulare cuprins intre 330 mm si 630 mm;
b) 1 mm grosime sau 60 mm lungime pentru rotile osiilor cu cutii de osie pe
rulmenti avand diametrul cercului de rulare mai mare 630 mm;
C) 2 mm grosime pentru rotile osiilor cu cutii de osie pe cuzineti avand
diametrul cercului de rulare mai mare 630 mm.

1. Vagonul se scoate din tren pentru inlaturarea brocurilor prin polizare si pentru:

a) verificarea starii de functionare a franei,

b) verificarea starii de functionare a schimbatorului de regim G-I;

c) verificarea ventilului de cantarire;

d) reglarea timoneriei de frana;

e) inlocuirea distribuitorului de aer.
2. Daca nu existd posibilitatea inlaturarii brocurilor prin polizare si a nlocuirii
distribuitorului de aer, vagonul se indruma in stare goala, cu frina automata izolata,
la CIRRTYV pentru repararea definitiva prin strunjirea osiei.
3. Vagonul indrumat conform pct. 2 pentru reparatie, nu trebuie sa aiba pe suprafata
de rulare a rotilor brocuri mai mari de:

a) 3 mm la vagoanele cu cutii de osie pe rulmenti;

b) 5 mm la vagoanele cu cutii de osie pe cuzineti.
4. In cazul in care brocurile depasesc valorile de la pct. 3, se vor reduce sub aceste
limite prin tdiere cu dalta.

17.

Defecte pe suprafata de rulare a rotilor: solzi, cavitati, exfolieri, care depasesc
60 mm in lungime.

1. Vagonul se scoate din tren si se indruma in stare goala la CIRRTV.

2 In situatia in care este necesard strunjirea suprafetei de rulare, in cazul rotilor
monobloc, se va executa obligatoriu control ultrasonic in directie axiald si radiala
conform metodologiei stabilite.

18.

Supraincirciri termice ale rotilor monobloc, datoriti mersului franat
necomandat, caracterizate prin:

a) degradarea vopselei pe o litime de 50 mm sau mai mult in zona de
racordare a partii similare bandajului cu membrana sau urme recente de
oxidare in aceeasi zona in cazul rotilor nevopsite;

b) topirea sabotilor;

c) deteriorarea suprafetei de rulare cu adaos de metal.

1. Vagonul se scoate din tren si la osiile in cauza se verifica distanta intre fetele
interioare ale partilor similare bandajului conform metodologiei prezentate la osiile
deraiate.

2. Daca aceasta distantd se inscrie 1n tolerante, vagonul se notifica si se indruma la
CIRRTV, cu frana automatd izolatd, pentru verificarea suprafetei de rulare
suprasolicitata termic si a functiondrii frAnei automate.
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19.

Supraincirciri termice ale rotilor cu bandaj, datoritdi mersului frinat
necomandat, caracterizate prin:

a) degajare puternici de radiatie termica;

b) topirea sabotilor;

C) deteriorarea suprafetei de rulare cu adaos de metal.

1. Frana automatd a vagonului se izoleazd si se eticheteazi cu eticheta model R'
conform Anexei 8 la prezentele instructiuni.
2. In statii cu revizori tehnici de vagoane se inlocuieste distribuitorul de aer si se
verifica:

a) functionarea schimbatorului de regim G-P;

b) functionarea schimbatorului de regim G-I;

C) reglarea timoneriei de frana;

d) strangerea bandajelor.
3. Daca inlocuirea pe loc a distribuitorului de aer nu este posibila, nu sunt bandaje
slabite, iar vagonul poate circula in tren cu frana automata izolatd si etichetatd cu
model R?, se lasi in circulatie pana la CIRRTV.

20.

Lipsa marcajelor la exteriorul rotii cu bandaj, situate in 4 puncte la 90° unul
fata de altul.

Daca refacerea pe loc a marcajului nu este posibila, iar vagonul este incarcat, acesta
se notifica, iar dupa descarcare va fi indrumat la CIRRTV.

21

Fisura in corpul osiei.

Osia montata se inlocuieste pe loc.

22.

Rosaturi circulare pe corpul osiei avind muchii ascutite indiferent de
adancimea acestora.

Osia montata se inlocuieste pe loc.

23.

Rosaturi circulare pe corpul osiei fara muchii ascutite mai mari de 1 mm.

1. Daca adancimea rosaturilor este cuprinsa intre 1 si 5 mm, vagonul se scoate din
tren si se indruma in stare goala la CIRRTV.

2. Daca adancimea rosaturilor este mai mare de 5 mm, osia montata se inlocuieste pe
loc.

24,

Fus de osie rizat la osia pe cuzineti.

Vagonul se scoate din tren si dupa ce se repara provizoriu, se indruma in stare goala
la CIRRTV.

25.

Urme de deplasare a rotii pe osie.

Osia montata se Inlocuieste pe loc.

26.

Fisura la butucul rotii.

Osia montata se Inlocuieste pe loc.

217.

Fisura radiala sau circulara in discul rotii.

1. Daca fisurile sunt mai mici de:

a) 100 mm pentru fisura radiala;

b) 1/4 din circumferinta pe care se intinde pentru fisura circulara,
vagonul se Indruma in stare goala la CIRRTV.
2. Daca aceste limite sunt depasite, osia montata se inlocuieste pe loc.

28.

Fisura in orice parte a rotii monobloc.

Osia montata se Inlocuieste pe loc.

29.

Orice defect la osia montata, remediat prin sudura.

Osia montata se Inlocuieste pe loc.
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Crapaturi la cutia de osie care permit scurgerea lubrifiantului, patrunderea
prafului sau a apei.

Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma in stare goalda la CIRRTV
pentru inlocuirea cutiei de osie.

Scurgeri de lubrifiant din cutiile de osie pe rulmenti.

Vagonul se scoate din tren si se Indruma la CIRRTYV, pentru constatare si reparatie.

Flancurile cutiei de osie incadreaza glisierele placii de garda sau partile
corespunzitoare ale boghiului in orice pozitie a cutiei, mai putin de 5 mm.

Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.

Partile cutiei de osie care fixeaza cuzinetul, rupte sau uzate.

Cutia de osie se inlocuieste pe loc.

Cuzinet crapat, cu compozitia desprinsa sau uzata astfel inciAt nu asigura
functionarea normala.

Cuzinetul se inlocuieste pe loc.

Carcasa, pernita sau vasul de ulei nu asigura ungerea normala.

Piesele defecte se inlocuiesc pe loc.

Cutii de osie Incalzite anormal.

1. Vagonul se scoate din tren si se procedeaza astfel:
a) la cutiile de osie pe rulmenti se face constatarea starii rulmentilor si se stabileste
daca osia se inlocuieste pe loc sau dacd vagonul se dirijeaza la CIRRTV.
b) Ila cutiile de osie pe cuzineti se examineaza cuzinetul si aparatul de ungere, iar
daca fusul de osie nu este rizat, vagonul se repara pe loc.
2. Se considera o cutie de osie incalzitd anormal, cand dosul palmei nu poate fi menginut
pe cutia de osie.

Suruburi lipsa sau forfecate la carcasa inferioara a cutiei de osie.

Se completeaza sau se inlocuiesc suruburile lipsa, respectiv forfecate.

In cazul vagoanelor pentru transportat TIR-uri tip RO-LA cu roti mici, la care
temperatura cutiei de osie se masoara cu aparate specifice:
a) diferenta de temperaturi dintre doui cutii de osie de la acelasi vagon, mai
mare de 20° C;
b) temperatura unei cutii de osie, mai mare de 120° C;
c) pierderi de vaselina din cutia de osie sau temperatura cutiei de osie este in
domeniul 70-100° C si se aude zgomot anormal in cutia de osie.

Vagonul se scoate din tren si se Indruma la unitatea specializata pentru reparatii.
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Una din primele trei foi ale arcului de suspensie in foi, rupta sau criapata.

Arcul de suspensie se inlocuieste pe loc.

O foaie din restul foilor rupta sau crapata.

1. Arcul de suspensie se nlocuieste pe loc.

2. In mod exceptional, caind vagonul este incircat, se admite ca el si circule pani la
statia de destinatie daca foaia intermediard este ruptd sau crapata la o distanta de la
mijlocul arcului mai mare de un sfert din lungimea foii, cu conditia ca partea rupta sa
nu lipseasca.

Deplasarea fata de legiitura a foilor arcului de suspensie, cu mai mult de 10 mm.

Arcul de suspensie se inlocuieste pe loc.

Arcuri de suspensie cu numar diferit de foi, sau cu caracteristici constructive
diferite, la acelasi vagon.

Arcurile de suspensie necorespunzatoare se inlocuiesc pe loc.

Arcuri de suspensie din foi, avind distanta dintre legatura si partile cutiei,
sasiului sau ale ramei boghiului, mai mica de 15 mm.

Se verifica starea de incarcare a vagonului si dacd aceasta este corespunzatoare,
arcurile de suspensie defecte se inlocuiesc pe loc.

Ruperea, criaparea sau slabirea legaturii arcului de suspensie.

Arcul de suspensie se inlocuieste pe loc.

Amortizor ineficace la boghiul Y-25 Cs.

1. Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

2. Daca boghiul are un singur amortizor ineficace, iar vagonul este incarcat, acesta va
fi notificat si avizat ca dupa descarcare sa fie indrumat la CIRRTV.

3. Se considera amortizor ineficace la boghiul Y-25Cs, cand palaria arcului este in
contact cu cadrul boghiului.

Un inel interior sau exterior de la amortizorul Lenoir, rupt sau lipsa.

Se inlocuieste sau se completeaza inelul rupt sau lipsa.

Amortizor care prezinta indicii de functionare defectuoasa ca: urme de frecare
pe corp, scurgeri evidente de lichid.

Se inlocuieste amortizorul defect.

10.

Rupturai la arcul elicoidal de la suspensia vagonului sau boghiului.

1. Arcul elicoidal se inlocuieste pe loc.
2. In cazul cand inlocuirea nu este posibila, vagonul se indruma la CIRRTV.

11.

Ruperea, criaparea sau deformarea suportului arcului de suspensie.

1. Suportul se inlocuieste sau se repara pe loc.

2. In cazul cand inlocuirea nu este posibild, vagonul se repard provizoriu si se
indruma la CIRRTV.

12.

Nituri slabite sau rupte la suportul arcului de suspensie.

1. Vagonul se scoate din tren si se repara prin inlocuirea niturilor.
2. In cazul cand vagonul este incdrcat si are cel mult doud nituri slabite sau rupte,
poate fi reparat in corpul trenului, prin inlocuirea lor cu suruburi.

13.

Buloane, agrafe, inele sau eclise la arcul de suspensie, rupte, cripate, lipsia sau
cu uzuri vizibile.

Piesele defecte sau necorespunzatoare se inlocuiesc pe loc, iar cele care lipsesc se
completeaza.

14.

Arcuri de suspensie reparate prin sudura.

Arcul de suspensie se nlocuieste pe loc.
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15. | Urme proaspete de contact intre:

a) legatura arcului sau alte piese ale suspensiei si sasiul vagonului sau rama
boghiului;

b) roti si cutie sau sasiu.

Se verifica starea de incdrcare a vagonului si daca aceasta este corespunzitoare,
vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.
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Lipsa unui tampon sau a pieselor care asigurd tamponul contra caderii.

Tamponul sau piesele lipsd se completeaza pe loc.

Unul sau mai multe suruburi de fixare a tamponului lipsa sau slabite.

Suruburile lipsa se completeaza pe loc iar cele slabite se strang.

Tampon rupt, strimb sau intepenit astfel incit nu se poate deplasa in cutie.

Tamponul defect se Inlocuieste pe loc.

Ambele tampoane de la un capat al vagonului au talerul plan sau au talerul
bombat.

1. Daca ambele tampoane au talere plane, se inlocuieste pe loc unul dintre tampoane.

2. Daca ambele tampoane au talere bombate, trebuie sa fie identice, iar raza de curbura
a talerului sa fie de cel putin 1500 mm, in caz contrar tamponul necorespunzitor se
inlocuieste pe loc.

Crapaturi la partile cilindrice ale cutiei precum si la corpul tamponului mai mari
de 1/4 din circumferinta pe care se intind.

Tamponul defect se inlocuieste pe loc.

Arc de tampon rupt sau avariat care determina o cursa fara rezistentid mai mare
de 15 mm la cel mult un tampon de la fiecare extremitate a vagonului.

1. Tamponul defect se inlocuieste pe loc.

2. Daca la revizia tehnica in tranzit se constatd astfel de defecte, iar inlaturarea lor pe
loc nu este posibila, vagonul se notifica si se lasa sa circule pana la statia de destinatie,
dupa care se Indruma la CIRRTV.

Iniiltimea centrului tampoanelor, misurati pe verticald de la nivelul superior al
sinelor:
a) mai mare de 1065 mm la vagoanele de cilatori si marfa in stare goala;
b) mai mica de 980 mm la vagoanele de calitori sub sarcina maxima;
C) mai mica de 940 mm la vagoanele de marfi sub sarcina maxima;
d) mai mici de 960 mm la vagoane pentru transportat autoturisme sub
sarcina maxima.

1. Daca inlaturarea pe loc a defectului nu este posibild, vagonul se indruma in stare
goald la CIRRTV, in partea din urma a trenului.

2. Daca naltimea centrelor tampoanelor este sub limita inferioara datorita incarcaturii,
se va cere personalului OTF transbordarea sau aranjarea incarcaturii, dupa caz.

Diferenta de inaltime intre centrele tampoanelor, mai mare de:
a) 100 mm la doua vagoane fata in fati;
b) 90 mm intre locomotiva impingatoare si ultimul vagon din tren.

1. Se cere aranjarea vagonului la urma trenului.

2. In cazul cand vagonul nu indeplineste conditiile vagonului de semnal, acesta se
aranjeaza Inaintea vagonului de semnal.

3. Inaintea vagonului de semnal se pot aranja cel mult doud vagoane cu diferenta de
inaltime a centrelor tampoanelor mai mare de 100 mm.

4. In cazul cand se foloseste locomotiva impingitoare, nu se admite introducerea in
tren a acestor vagoane.

Mai mult de 1/3 din numarul niturilor de fixare ale talerului tamponului, slabite.

Tamponul defect se Inlocuieste pe loc.

10.

Slabirea sau pierderea penelor de ghidare a corpului tamponului.

Se strang si se asigura suruburile penelor de ghidare, iar penele lipsa se completeaza.
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('\:‘r;[ Defecte si uzuri la suspensie/Mod de tratare
It

11. | Talerul de tampon fixat prin suduri, prezinti o crapitura mai mare de 1/4 din
lungimea cordonului de sudura.
Tamponul defect se Inlocuieste pe loc.

12. | Tampoane de tipuri constructive diferite la acelasi capit al vagonului.
Tamponul necorespunzator se inlocuieste pe loc.

57




Tabelul 5
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Nr.
Crt.

Defecte si uzuri la aparatele de tractiune si legare/Mod de tratare

Fisuri, crapaturi sau avarii la aparatele de legare ori la carligele de tractiune, ce
fac imposibili legarea cu un alt vagon sau care impiedica buna lor functionare.

Aparatul de legare sau carligul de tractiune defect se Inlocuieste pe loc.

Tija carligului de tractiune si piesele de ghidare prezinta uzuri sau deformatii
care permit rotirea carligului in jurul axei sale.

Piesa defecta se repara sau se inlocuieste pe loc.

Piesele aparatelor de tractiune si legare fisurate, crapate, rupte, lipsa sau
reparate prin sudura.

1. Piesele defecte se inlocuiesc, iar cele lipsa se completeaza pe loc.
2. Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren si se Indruma la
CIRRTV.

Surubul aparatului de legare stramb, uzat sau intepenit astfel incat nu mai
permite stringerea.

Aparatul de legare se inlocuieste pe loc.

Arc volut, elicoidal, inelar, sau cu elemente elastice din cauciuc, la aparatul de
tractiune discontinuu, rupt sau cu defecte care impiedica functionarea normala
a acestuia.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Ruperea sau avarierea arcului de la aparatul de tractiune continuu care
impiedica legarea regulamentara a vagoanelor.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.
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Nr.
Crt.

Defecte si uzuri la sasiu si boghiuri/Mod de tratare

Fisuri transversale mai mari de 1/2 din latimea unei aripi situate in:
a) aripa longeroanelor;
b) aripa traverselor frontale;
c) traversa pivotului;
d) traverse intermediare asupra cirora actioneaza aparatul de tractiune.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Fisuri la sasiul vagoanelor de cilatori situate in:
a) longeroane;
b) traverse frontale;
c) traversa pivotului;
d) traverse intermediare asupra cirora actioneaza aparatul de tractiune.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Fisuri longitudinale la sasiul vagoanelor de marfa, mai mari de 150 mm situate
in:

a) longeroane;

b) traverse frontale;

c) traversa pivotului;

d) traverse intermediare asupra cirora actioneaza aparatul de tractiune.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Fisuri longitudinale la longeroanele vagoanelor de marfa, mai mari de 100 mm
situate in dreptul suporturilor de arc.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Crapaturi transversale mai mari de 1/2 din sectiunea traverselor intermediare,
a diagonalelor si contradiagonalelor, asupra carora nu actioneaza aparatul de
tractiune.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Fisuri sau deformatii la boghiuri situate in:
a) longeroane;
b) traverse;
C) piese de suspendare si asigurare a traverselor dansante.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Ruperea unui bulon de fixare a cutiilor de osie sau de la coloanele cadrului
boghiului.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

Fisuri, crapaturi sau rupturi in cordoanele de sudura de asamblare a
elementelor sasiului sau boghiului.

Vagonul se scoate din tren si se indrumd la CIRRTV.

Deformarea longeroanelor vagoanelor de marfa in stare goala, masurata in plan
vertical, mai mare de:

a) 20 mm pentru zona delimitati de ampatamentul vagonului;

b) 10 mm pentru zona consolelor.

Vagonul se scoate din tren si se indrumd la CIRRTV.

10.

Deformarea longeroanelor vagoanelor de marfa in stare goalia, masurata in plan
orizontal, mai mare de 15 mm atit pentru zona delimitati de ampatament cat si
pentru zona consolelor.

Vagonul se scoate din tren si se indrumd la CIRRTV.
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Nr.

Crt.

Defecte si uzuri la sasiu si boghiuri/Mod de tratare

11.

Deformatia traverselor frontale la vagoanele de marfi, masuratid in plan
vertical, mai mare de 10 mm la capetele traversei.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

12.

Deformatia traverselor frontale la vagoanele de marfa, masurata in plan
orizontal mai mare de:

a) 2 mm in zona de asezare a tilpii tampoanelor;

b) 10 mm in zona aparatului de tractiune.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

13.

Rupturi sau crapaturi la tirantii sau barele de consolidare a sasiului.

Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.

14.

Semiplaca de garda stramba, slabita, cu placa de uzura lipsa, cu nituri rupte,
sau cu o crapatura ce se intinde pe mai mult de 1/4 din sectiune.

Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.

15.

Crapaturi sau rupturi la piesele de sustinere si siguranta a generatoarelor
electrice si cutiilor de acumulatoare sau lipsa acestor piese.

Daca repararea nu este posibila, vagonul se repara provizoriu si se indruma la
CIRRTYV cu generatoarele sau cutiile de acumulatoare demontate de la vagon.

16.

Legatura plicii de garda slabita, rupta sau lipsa.

Se strang suruburile slabite, se Tnlocuieste legatura rupta sau se completeaza, dupa
caz.

17.

Suporturi la scara, trepte sau manere sub tampon lipsa, crapate, rupte sau
deformate.

Se completeaza piesele lipsa, iar piesele defecte se inlocuiesc sau se repara pe loc.

18.

Una sau mai multe legaturi electrice de punere la masa la vagoane prevazute din
constructie cu legaturi electrice, rupte sau lipsa.

Legaturile electrice de punere la masa se inlocuiesc sau se completeaza.

19.

Un brat de conducere radial de la boghiul Minden-Deutz slabit, crapat sau rupt.

Bratul de conducere slabit se strange, iar cel defect se inlocuieste pe loc.

20.

Jocul insumat intre pietrele de frecare de pe ambele parti ale boghiului:
a) mai mic de 6 mm sau mai mare de 24 mm la vagoanele de marfa;
b) mai mare de 2 mm la vagoanele de calatori.

1. Vagonul se scoate din tren, se repara provizoriu si se indruma la CIRRTV.

2. Vagoanele care nu sunt previazute din constructie cu jocuri la pictrele de frecare
sau au numai jocuri de montaj (vagoane pe boghiuri Minden-Deutz, GP 200, PKP,
Gorlitz V, Gorlitz V modificat, boghiul pe 2 osii de la T.E.) fac exceptie de la aceasta
prevedere.

21.

Suporturile pietrelor de frecare, pietrele de frecare si resorturile pietrelor de
frecare lipsa sau rupte.

Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.

22.

Distantele minime de la nivelul superior al sinelor pana la partile cele mai de jos
ale vagonului, mai mici de:
a) 150 mm pentru piesele situate in afara osiilor extreme, care si in curbe
raman in spatiul parcurs de roti;
b) 55 mm pentru piesele situate intre osiile extreme, care si in curbe raman
in spatiul parcurs de roti;
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(I\:l:t Defecte si uzuri la sasiu si boghiuri/Mod de tratare
c) 140 mm pentru piesele aparatului de legare, acuplarile de frana, sau alte
acupliri, insurubate sau atarnate;
d) 130 mm pentru restul pieselor fixe.
Daca partile respective nu pot fi ridicate prin suspendare in suporturi, vagonul se
repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.
23. | Placuta de uzura din otel manganos la boghiul Y-25 Cs, rupta sau desprinsa din
sudura.
Vagonul se notifica, cu indicatia ca vagonul incarcat, dupd descircare, sa fie
indrumat la CIRRTV.
24. | Unul sau mai multe blocuri amortizoare sau limitatoare de joc al traversei

crapodine de la boghiul Minden-Deutz sau Gorlitz, lipsa sau cu placi de uzura
desprinse.

Daca remedierea pe loc a defectului nu este posibild, vagonul se scoate din tren si se
indruma la CIRRTV.
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(I\:l:t Defecte si uzuri la cutia vagonului/Mod de tratare

1. | Rupturi la imbinarile stalpilor cutiei cu sasiul.

Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren, se repard
provizoriu si se indruma la CIRRTV.

2. | Stalpi, grinzi, diagonale si frizuri rupte.

Daca repararea pe loc nu este posibila, vagonul se scoate din tren, se repard
provizoriu si se indruma la CIRRTV.

3. | Defecte la pereti, podele, acoperis fix sau mobil, parti mobile si vracuri care pot
provoca ciderea lor, degradarea sau pierderea incarcaturii.

Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren, se repara
provizoriu si se indruma la CIRRTV.

4. | Defecte la usile rulante, sine de rulare, bare de ghidare, la clape si nivelatoare
sau la dispozitivele de inchidere, din care cauza acestea nu sunt asigurate contra
caderii sau deschiderii.

Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren, se repara
provizoriu §i se Indrumd la CIRRTV.

5. | Invelitoare la acoperis desprinsi, rupti sau lipsi.

Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren, se repara
provizoriu si se Indrumd la CIRRTV.

6. | Defecte la tepuse, la suporturile de repaus ale acestora, la peretii mobili sau la
usile vagonului, care pot provoca iesirea acestora din gabarit sau pierderea
incircaturii.

Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren, se repara
provizoriu si se indruma la CIRRTV.

7. | Defecte sau lipsuri la cutiile de tepuse sau la suporturile de fixare a acestora,
care pot conduce la ciderea lor in parcurs.

Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se scoate din tren, se repara
provizoriu si se indruma la CIRRTV.

8. | Ciocul carligului de sustinere a clapelor de descircare de la vagoanele Eacs nu
asigura sprijinirea clapei pe o lungime de cel putin 10 mm, la cele cu 14 clape,
respectiv 20 mm, la cele cu 16 clape.

1. Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV dupa ce s-au asigurat clapele
impotriva deschiderii.

2. Daca vagonul este incarcat, iar incarcatura nu este expusa caderii in parcurs,
vagonul se notificd, se asigurd clapele impotriva deschiderii si se lasa in circulatie
pana la statia de destinatie, urmand ca dupa descércare sa fie trimis la CIRRTV.

9. | Usi, obloane, clape sau tepuse lipsa.

Daca piesele lipsa nu se pot completa pe loc, vagonul se scoate din tren si se indruma
la CIRRTV.

10. | Scari de urcare si balustrade lipsa, rupte, crapate sau strimbe.

Piesele defecte se repara sau se inlocuiesc pe loc, iar cele lipsa se completeaza.

11. | Stalpi rupti la ghereta frinei sau ghereta de friana deplasata.

Daca repararea pe loc nu este posibila, vagonul se scoate din tren, se repard
provizoriu si se Indruma la CIRRTV.
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12. | Defecte la recipientul vagoanelor cisterni, la dispozitivele de inchidere, de
umplere sau golire ale acestora, care produc pierderi din continut.
1. Daca repararea pe loc nu este posibild, vagonul se indruma in stare goald la
CIRRTV.
2. Atunci cand inlaturarea defectelor impune spalarea interioard a recipientului,
vagonul va fi indrumat mai Inainte la statia de spalare.

13. | Mai mult de 1/10 din suruburile sau niturile de fixare a recipientului pe sasiu,
rupte sau lipsa.
Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.

14. | Crapaturi in suporturile rezervorului sau ale tirantilor de legiatura, mai mari de
1/4 din sectiunea acestora.
Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

15. | Fisura in cordoanele de suduri ale rezervorului.
1. Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.
2. Atunci cand inlaturarea defectelor impune spalarea interioara a recipientului,
vagonul va fi indrumat mai inainte la statia de spalare.

16. | Lipsuri sau defecte la instalatia de racire sau de scurgere a vagoanelor
frigorifice sau refrigerente.
Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV.

17. | Diferenta de inalfime sau defecte la puntile de intercomunicatie, la balustradele
acestora sau la burdufuri, care pun in pericol viata calitorilor.
Defectele se inlatura pe loc.

18. | Defecte la mobilier, usi, ferestre, instalatii sanitare si la rezervoare de apa.
Defectele se inlatura pe loc.

19. | Inclinarea cutiei vagonului, misurati in dreptul sasiului, mai mare de:

a) 75 mm la vagoanele de marfa acoperite;
b) 50 mm la vagoanele de cilatori.

Daca inclinarea cutiei nu este provocatd de arcurile de suspensie moi sau de
incarcatura asezatd pe aceeasi parte, vagonul se scoate din tren si se indruma la
CIRRTV.

20. | Table aparitoare contra scanteilor desprinse, lipsa, sparte sau montate direct pe
podeaua vagonului.
1. Defectul se inlatura pe loc.
2. Daca la revizia tehnica in tranzit remedierea pe loc nu este posibild, vagonul se
indruma pana la statia de destinatie cu frana automata izolata si notificat, ca dupa
descarcare sa fie indrumat la CIRRTV.

21. | Instalatia de descarcare a vagoanelor Ucs cu defecte care nu permit descircarea
pneumatica.
Dupa descarcare, vagonul se notifica si se indruma la CIRRTV.

22. | La vagoanele Tals si Fals:

a) instalatia pneumatica de descircare defecti;

b) clape neetanse care permit scurgerea din continut;

C) barele de actionare a instalatiei pneumatice, strimbe sau lipsa;
d) suruburile de fixare a clapelor, strimbe sau lipsa;

e) bolturi sau cérligele de la clape, rupte sau lipsa.

Vagonul se scoate din tren, se repard provizoriu si se indruma la CIRRTV.
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1. | Piese lipsda, deformate sau rupte la timoneria frinei, la dispozitivele de
siguranta, la buloanele de articulatie si la etrierii de siguranta, care pot provoca
ciderea pieselor frinei.

Daca repararea sau inlocuirea pe loc nu este posibild, vagonul se indruma cu frana
automata izolatd la CIRRTYV dupa ce a fost reparat provizoriu.

2. | Leviere sau bare de la timoneria franei care freaca pe osii.

Defectele se inlatura pe loc.

3. | Suport amortizor la bara regulatorului automat de timonerie SAB tip DRV,
lipsa sau cu defecte care impiedica functionarea normala (numai la vagoanele
prevazute din constructie cu suporturi).

Defectele se inlatura pe loc.

4. | Timoneria de frina nu realizeaza strangerea tuturor sabotilor pe roti.

Daca remedierea defectelor nu este posibild in corpul trenului, vagonul se notifica cu
mentiunea ca dupa descarcare sau descompunere a trenului, daca vagonul este gol, sa
fie indrumat la CIRRTV.

5. | Grosimea sabotului masurata in partea cea mai subtire, mai mica de:

a) 20 mm la vagoanele de cilatori;

b) 10 mm la vagoanele de marfi;

C) 20 mm la vagoanele care circuli in trenuri europene exprese de marfa

(TEEM);

d) 35 mm la vagoane cu boghiuri transpuse;
Grosimea garniturii de frecare mai mici de 5 mm - la frana cu discuri, inclusiv
la vagoanele RO-LA cu roti mici.
Sabotii sau garniturile de frAna cu grosimea sub aceste limite se inlocuiesc pe loc.

6. | Saboti de frana din materiale nemetalice care prezinta:

a) sparturi radiale pornind de la suprafata de frecare pania la marginea
metalica, cu exceptia zonei teoretice de dilatare;
b) exfolieri vizibile ale materialului de frecare pe mai mult de % din
lungimea sabotului sau incluziuni metalice.
Sabotii se inlocuiesc pe loc.
7. | Jocul insumat intre discul de frana si garniturile de frecare:
a) mai mic de 1 mm si mai mare de 3 mm pentru vagoane de cilatori si
marfa;
b) mai mic de 2 mm si mai mare de 5 mm pentru vagoanele RO-LA cu roti
mici cu diametrul cercului de rulare 330 + 380 mm.
Defectul se remediaza pe loc; daca remedierea pe loc a defectului nu este posibila,
vagonul se Indruma la CIRRTV.

8. | Saboti de frana deplasati transversal si care se aplici in afara profilului de
rulare al rotii.

Defectul se remediaza pe loc, astfel incat suprafata activa a sabotului sa fie in
intregime in contact cu suprafata de rulare a rofii.

9. | Defecte la: distribuitoare de aer, robinete, rezervoare, cilindri de frana,

conducte secundare si semiacupliri de aer, care impiedicd functionarea
corespunzatoare a frinei proprii sau functionarea franelor la vagoanele vecine.

Dacd inlaturarea pe loc a defectelor nu este posibila si vagonul poate circula in tren
cu frdna automatd izolatd, se notificdi cu mentiunea ca dupa descarcare sau
descompunere a trenului, dacd vagonul este gol, sa fie indrumat la CIRRTV.
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Defecte si uzuri la instalatia de frana/Mod de tratare

10.

Regulator centrifugal sau dispozitiv antipatinaj defect, suruburi slabite sau
lipsa.

Se inlocuieste pe loc regulatorul sau dispozitivul antipatinaj defect, iar suruburile
slabite se strang si cele lipsa se completeaza.

11.

Conducta generala de aer rupta, crapata, obturata sau strangulata.

Defectul se inlatura pe loc.

12.

Termenul reviziei intermediare a frinei expirat la vagoanele de marfa.

1. In statiile cu revizori tehnici de vagoane, vagoanele goale se notifici si se scot din
tren pentru executarea reviziei intermediare a franei.

2. Vagoanele incarcate se notificd, cu indicatia ca dupa descarcare, sa fie indrumate
la CIRRTV; 1n acest caz, frAna automata se lasa 1n actiune.

13.

Discul de frana uzat pina la limita indicata pe disc de semnul de uzura.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV, pentru inlocuirea osiei sau
discului de frana, dupa caz.

14.

Mai mult de un riz circular cu latimea mai mare de 5 mm si adincimea mai
mare de 1 mm la discul de frana, inclusiv la vagoanele RO-LA cu roti mici.

Vagonul se scoate din tren si se Indruma la CIRRTV pentru strunjirea discului de
frana sau inlocuirea osiei, dupa caz.

15.

Uzura de forma concava a suprafetei discului de frana, pe portiunea de frecare
a garniturii, mai mare de 1,5 mm, inclusiv la vagoanele RO-LA cu roti mici.

1. Vagonul se scoate din tren si se indruma cu frana automata in actiune cu vechile
garnituri, la CIRRTV pentru strunjirca discului de frana, inlocuirea acestuia sau
inlocuirea osiei.

2. Dupa strunjire se vor inlocui ambele garnituri de frana cu altele noi.

16.

Fisura continua de la marginea interioara catre marginea exterioara a discului
de frana, sau fisura mai mare de 50 mm pe suprafata de frecare a acestuia,
inclusiv la vagoanele RO-LA cu roti mici.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV, cu frana automata a vagonului
sau boghiului respectiv izolata, pentru: strunjirea discului, inlocuirea acestuia sau
inlocuirea osiei, dupa caz.

17.

Crapaturi radiale sau circulare pe discul de frana, indiferent de marimea lor.

Vagonul se scoate din tren si se indruma la CIRRTV, cu frana automata a vagonului
sau boghiului respectiv izolata, pentru inlocuirea discului de frand sau a osiei, dupa
caz.

18.

Crapaturi in butucul discului de frana.

Daca inlocuirea pe loc a osiei nu este posibild, vagonul se iIndruma la CIRRTV, cu
frana automata a vagonului sau boghiului respectiv izolatd, pentru inlocuirea osiei.

19.

Deplasarea laterala sau rotirea butucului discului de frana pe osie, constatata
prin decalarea semnelor de marcaj.

Daca inlocuirea pe loc a osiei nu este posibild, vagonul se iIndruma la CIRRTV, cu
frina automata a vagonului sau boghiului respectiv izolata, pentru inlocuirea osiei.

20.

Deplasarea sau fularea discului de frand pe butucul discului (se constata prin
actionare manuald).

Discul de frana sau osia se inlocuieste pe loc, dupa caz.
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21.

Lipsa splinturilor, suruburilor, bucselor elastice din butucul discului de friana
sau a altor elemente de asigurare.

1. Splinturile, suruburile, bucsele elastice sau alte elemente de asigurare lipsa, Se
completeaza pe loc.

2. Dacd nu este posibil, vagonul se indruma la CIRRTV, cu frana automatd a
vagonului sau boghiului respectiv, izolata.

22.

Bara reglabila de la timonerie neasigurata sau cu contrapiulitele slabite.

Defectul se inlatura pe loc.

23.

La verificarea presiunii in cilindrii de frini, ambele manometre de pe partile
laterale ale boghiului sau vagonului inregistreaza valori sub 0,6 bar la frina -
KE-GP-A(D) - la o scadere a presiunii de 0,6 bar in conducta generala de aer.

Defectul se inlatura pe loc.

24,

Indicatoarele laterale de frana ,,ROSU-VERDE”, blocate pe una din pozitii.

1. In statii cu revizori tehnici de vagoane defectul se remediaza pe loc.

2. In statii fard revizori tehnici de vagoane se permite indrumarea vagonului cu frana
in actiune daca presiunea indicata la manometrele de control de pe partile laterale ale
boghiului inregistreaza valori de cel putin 0,6 bar, la o scadere a presiunii de 0,6 bar
in conducta generald de aer.

25.

Lungimea cursei pistonului de la cilindrul de frana pentru vagoanele de calitori,
la o franare totala, in afara urmatoarelor limite:

a) vagoane pe patru osii echipate cu frina automata tip KES si [100-120 mm
regulator automat de timonerie SAB tip DRV;

b) vagoane etajate echipate cu frani automati tip KE-2C-ALP-
SL si regulator automat de timonerie SAB tip DA-2 sau SAB
tip DRV:

- vagon gol; 105-115 mm

- vagon incarcat la capacitate maxima; 125-160 mm
¢) vagoane etajate echipate cu frana cu disc, distribuitor de aer
tip KE-GP-A(D), cilindru de frina de 10 toli si regulator
automat de timonerie incorporat in cilindrul de frana, la
presiunea de 3,8 bar:

- la boghiul cu frana de mana; peste 40 mm

- la boghiul fara frana de mana; peste 30 mm

d) vagoane echipate cu frana cu disc, inclusiv vagoanele RO- [peste 20 mm
LA cu roti mici;

e) vagoane SZD transpuse:
- echipate cu saboti din fonta si saboti nemetalici

cu autoregulator; 130-160 mm
- echipate cu saboti din fonta si saboti nemetalici

fara autoregulator; 130-180 mm
- echipate cu distribuitoare de aer de tip KE,

Oerlikon, Dako, cu autoregulator; 105-115 mm
- echipate cu distribuitoare de aer de tip KE,

Qerlikon, Dako, fara autoregulator. 105-125 mm

Defectele se inlatura pe loc; la franarea de serviciu cu o scadere a presiunii in
conducta generald de aer de 0,6 ~ 0,7 bar, lungimea cursei pistonului de la cilindrul
de frana este mai micd cu 15 + 20 mm fatd de lungimea corespunzatoare obtinuta la
franarea totala.
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Tabelul 8

la Instructiunile nr. 250

('\:‘r;[ Defecte si uzuri la instalatia de frana/Mod de tratare
It
26. | Lungimea cursei pistonului de la cilindrul de frani, pentru vagoanele de marfa,

la o franare totala, in afara urmatoarelor limite:

a) vagoane cu regulator automat de timonerie SAB tip D:

- vagon gol; 105-115 mm
- vagon incarcat; 130-140 mm
b) vagoane pe doui osii cu regulator de timonerie tip D, care au
cifra de comutare mai mare de 20 tone:
- vagon gol; 50-90 mm
- vagon incarcat; 130-160 mm
¢) vagoane pe patru osii cu frina asimetrica:
- vagon gol; 105-115 mm
- vagon incarcat; 130-155 mm
d) vagoane cu frani Westinghouse sau alte tipuri de frana, fara {105-130 mm
regulator automat de timonerie SAB, tip D;
e) vagoane echipate cu frana tip KE-GP-SL si regulator automat
de timonerie SAB, tip DRV:
- vagon pe doua osii gol; 60-100 mm
- vagon pe doua osii incarcat; 120-130 mm
- vagon pe patru osii gol; 80-120 mm
- vagon Eacs modernizat gol; 50-100 mm
- vagon pe patru osii inclusiv Eacs modernizat [130-140 mm
incarcat;
f) vagoane SZD transpuse:
- echipate cu saboti din fonta si autoregulator; 75-120 mm
- echipate cu saboti din fonta fara autoregulator; 75-175 mm
- echipate cu saboti nemetalici si autoregulator; 60-100 mm
- echipate cu saboti nemetalici fara autoregulator; |60-130 mm
g) vagoane echipate cu frana KE-2C-AL-SL si regulator automat
de timonerie SAB tip DRV:
- vagon gol; 00-120 mm
- vagon incarcat; 130-140 mm
h) vagoane Ucs cu ampatamentul de 5 m:
- vagon gol; 50-90 mm
- vagon incarcat; 140-150 mm
i) vagoane pentru transport TIR-uri tip RO-LA cu roti mici:
- vagon gol; peste 20 mm
- vagon incarcat. peste 20 mm

Defectele se inlaturd pe loc; la franarea de serviciu cu o scadere a presiunii in
conducta generald de aer de 0,6 + 0,7 bar, lungimea cursei pistonului de la cilindrul
de frand este mai micd cu 15 + 20 mm fata de lungimea corespunzitoare obtinuta la

franarea totala.
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Tabelul 9
la Instructiunile nr. 250

(I\:l:t Defecte la instalatiile de incalzire, ventilatie si climatizare/Mod de tratare
1. | Acuplari flexibile, semiacupliari metalice, robinete frontale sau conducte cu
defecte care provoaca pierderi de abur sau care nu asigura functionarea
normala a instalatiei de incalzire.
Defectul se inlatura pe loc.
2. | Radiatoare si robinete de distributie, defecte sau cu piese lipsa.
Se nlaturd defectele sau se completeaza piesele lipsa pe loc.
3. | Sobe si burlane de sobe defecte sau neizolate, care nu asigura incalzirea normala
sau prezinta pericol de incendiu.
Daca inlaturarea pe loc a defectelor nu este posibild, vagonul se scoate din tren si se
indruma la CIRRTYV, cu instalatia de incalzire scoasa din functiune.
4. | Instalatia de incalzire, ventilatie si climatizare nu functioneaza.
1. Se verifica:
a) pozitia manetei comutatorului general al instalatici de incalzire electrica,
aflata in exteriorul vagonului, pe partea lateral;
b) pozitia intrerupatorului principal de la tabloul de comanda;
C) pozitia sigurantelor automate din tablou;
d) functionarea motorului ventilator in pozitia ,,ventilatie” a intrerupatorului;
e) tensiunea bateriei de acumulatoare;
f) indicatia becurilor semnalizatoare;
g) intrarea aburului in incélzitor.
2. Dupa stabilirea defectului, se trece la remedierea lui pe loc, in corpul trenului.
3. In cazul cand remedierea defectului in corpul trenului nu este posibild, vagonul se
scoate din tren si se indruma la CIRRTV.
5. | Regulatoare de abur reglate necorespunzator.
Defectul se inlatura pe loc.
6. | Ventilul electromagnetic infundat sau inghetat.
Se curata sita sau se dezgheata cu jet de abur.
7. | Oale de condens sau evacuatoare rapide reglate necorespunzitor sau defecte.
Defectul se remediaza pe loc.
8. | Oale de condens crapate sau sparte.
Oalele de condens defecte se inlocuiesc pe loc.
9. | Compartiment neincalzit sau supraincalzit.
Defectul se inlatura pe loc.
10. | Cupla electrica de inalta tensiune defecta, rupta sau lipsa.

Se Inlocuieste sau se completeaza pe loc.
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Tabelul 10
la Instructiunile nr. 250

(I\:l:t Defecte la instalatia electrica de iluminat/Mod de tratare
1. | Becuri, tuburi fluorescente sau sigurante arse sau lipsa.
Se nlocuiesc sau se completeaza pe loc.

2. | Curea de dinam rupta, lipsi sau neintinsi, saiba de dinam deplasata sau
defecta.

Defectul se inlatura pe loc.

3. | Regulatoare de tensiune, relee electronice de timp sau limitatoare de tensiune
defecte.

Defectele se inlatura pe loc.

4. | Acumulatoare electrice descarcate sau defecte.
Se inlocuiesc pe loc.

5. | Instalatia de iluminat prezinta defecte ce pot provoca incendierea vagonului,
cum sunt:

a) conductoare neizolate;

b) sigurante necalibrate;

C) sigurante automate blocate;

d) relee blocate mecanic;

e) punti improvizate;

f) modificari neautorizate.
Daca inlaturarea pe loc a defectelor nu este posibild, vagonul se scoate din tren si se
indruma la CIRRTYV, cu instalatia de iluminat scoasa din functiune.

6. | Prezoane rupte, lipsa sau slabite, la carcasa angrenajului de transmisie cu roti
conice.

Daca inlaturarea pe loc a defectelor nu este posibild, vagonul se indruma la CIRRTV
cu carcasa demontata.

7. | Carcasa angrenajului cu roti conice incilzita anormal sau cu pierderi de ulei.
Daca inlaturarea defectului in corpul trenului nu este posibila, vagonul se scoate din
tren si se indruma la CIRRTV cu angrenajul demontat.

8. | Ax cardanic de transmisie sau cu cuplaje elastice, deformat, rupt sau cu
articulatii uzate.

Axul de transmisie se inlocuieste pe loc.
9. | Generatorul de curent incilzit anormal, blocat sau nu debiteaza.
1. Generatorul se inlocuieste pe loc.
2. Daca inlocuirea pe loc nu este posibild, vagonul se indruma la CIRRTV cu axul de
transmisie demontat.
10. | Instalatia de iluminat nu functioneazi.
1. Defectele se inlatura pe loc.
2. Dacad la revizia tehnica in tranzit remedierea defectelor nu este posibild, vagonul se
lasa sa circule pana la statia de destinatie, dupa care vagonul se indruma la CIRRTV.

11. | Aparatele de alimentare cu energie electrica din conducta principala de inalta

tensiune, defecte.

Daci inldturarea pe loc a defectelor nu este posibild, vagonul se indruma la CIRRTV.
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